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Tre systrar.De trefartygen levererades till Rederi AB
Ballerina med tvd mdnaders mellanrum. Mellansystern

Sofia komtill Stockholm i'maj, hdr med Maria i bakgrunden.. -~

Triss 1 nybyggen t|II

NYA PENDLARE Maria, Sofia och Clara idr Rederi AB
Ballerinas tre danska nybyggen i Stockholm.

Pendelbatslinjen Sjévdgen i Stockholm har
blivit en rejél succé pa bara nagra ar. Under
forra dret reste 1,3 miljoner passagerare
med linjen, vilket dr en 6kning med Gver
20 procent mot aret dessforinnan.

I augusti i ar 4r det tio &r sedan
trafiken pé linjen startades. Den 23 augusti
2010 inleddes ett pilotprojekt mellan
Vasakronan och SL i syfte att prova forut-
sdttningarna for pendelbatstrafik i Stock-
holms inre farvatten inom ramen for SL:s
trafik. Dessférinnan hade Vasakronan
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transporterat resande mellan Nybro-
plan, Nacka och Liding6 i tiotalet Ar.
Pilotprojektet 61l val ut och infor ar 2013
blev trafiken permanent. I september aret
direfter levererades det batteridrivna
fartyget Sjovagen till Rederi AB Ballerina,
som driver trafiken sedan 2013.

Infér arets sdsong beslutade trafik-
nimnden i Stockholms ldn att gora
ytterligare satsningar pa kollektivtrafik pa
vatten genom att utoka tidtabellen pa linje
80 som den ocksa kallas, och samtidigt
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Sjovagen

addera itta nya bryggor pa strackan fran
Ropsten till Mor Annas brygga pa Liding6.
For Rederi AB Ballerina betydde det att fler
batar behévdes.

- Vi fick det hir nya kontraktet pa linje
80 i juni forra aret och det borjade gilla
den 1 januari. Vi har kort med lite reserv-
batar fram till att vi kunde borja fasa in de
nya batarna, sdger redaren Gustaf Myrsten
pa Rederi AB Ballerina.

Byggda i Danmark
Det iar det danska varvet Faaborg Veerft
pa Fyn som byggt de tre fartygen for trafi-
ken. De dr d6pta efter nagra av Stockholms
mest berdmda kyrkor.
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Maria var forst ut att levereras i mars
2020. Sofia foljde efter tva manader senare
och kom till Stockholm i slutet av maj.
Sist ut att levereras var Clara som kom till
Stockholm under juli ménad.

-Det 4r i princip bara tva manader
mellan bétarna, siger Gustaf Myrsten.

Batterilésa systrar till Sjovagen
Systerbdtarna ir byggda pd samma varv
som byggde Sjovégen.

- De hir nya dr systerbatar till Sjovagen,
minus batterier, sdger Gustaf Myrsten.

Att det inte blev batteridrift pa de tre
nybyggena berodde dels pa att det inte
fanns nagot krav pa det i upphandlingen,
dels pa att det i s fall skulle ha kravts bade
mer infrastruktur och sannolikt ytterligare
en bét.
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- Vi har fem ton batterier i var batteri-
bat och med det kan vi kora i fem plus
fem timmar under en dag med laddnings-
uppehall mitt pd dagen. Ska man kora
i 18 timmar per dygn kravs det véldigt
mycket mer batterier samtidigt som
laddinfrastrukturen som behdvs inte finns,
sdger Gustaf Myrsten.

Kan konverteras till batteridrift
I stillet valde de att satsa pa ett diesel-
elektriskt maskineri frin Scania med
frekvensomriktare fran ABB. Fartygen har
tva maskiner, men Kklarar sig med att bara
koras pa en. De dr byggda med avgasrening
och anpassade for att drivas med HVO
och kan konverteras om for exempelvis
batteridrift.

- Att vi redan har elmotorer och frek-
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< Clara &r nyast. Sist ut att bli levererad
av de tre systerfartygen blev Clara som kom
till Stockholm i mitten av juli.

vensomvandlare gor att batarna dr klara
for att koras pa batterier, eller ngot annat
om det skulle bli aktuellt i ndgon framtida
upphandling, siger Gustaf Myrsten.

Att rederiet redan hade byggt Sjovigen
pa Faaborg Veerft gjorde att det danska var-
vet stod hégt upp p listan over kandidater
for att bygga de nya batarna. Att bestall-
ningen av Sjévigen hamnade dér berodde
pa att de kunde leverera snabbt. Konceptet
som de tog fram byggde pa samma typ av
undervattenskropp som varvet har levere-
rat for lokaltrafiken i Kopenhamn och en
bat som heter Nordhavn.

- De hade redan en spantruta klar och
genom det sparade vi tvd mdnader. De
kunde trycka pa knappen direkt sa vi fick
leverans inom sju till atta ménader, sidger
han.

Sjévigen blev en succé och nér det var
dags att bestilla nytt foll valet pA samma
varv.

Stor skillnad mot Sjévagen

Fredrik Backman ir befidlhavare pa de nya
batarna. Han har dven kort Sjovdgen och
har mirkt att det dr en stor skillnad pa att
kora de olika fartygen.

- De hir nya batarna har en ganska kort
och rak kol som sticker ner 60 centimeter.
PA Sjovigen ir den bara 30 centimeter och
det gor att det blir en enorm skillnad, siger
han.

Framfor allt menar han att det
paverkar avdriften i férhallanden med till-
tagande vindstyrkor.

- Nir det blaser beter sig Sjovdgen som
en tvalkopp, den ror sig nastan lika mycket
i sidled som framit. De nya batarna dr
betydligt stabilare och har mycket mindre
avdrift, dven jimfért med de dldre batarna
sa som Niamdofjard och Kungshatt. De hir
nya ir jattesnilla och trevliga bétar, siger
han.

Men Fredrik Backman &r inte lika
imponerad av de nya firjornas brénslefor-
brukning och hur de beter sig i sjon nar de
kommer upp i hogre farter.

- Upp till 7,5 knop gér de jéttefint, men
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ndr man far lite brattom och behéver kom-
ma upp i 9,5 knop exempelvis, da griver
de ner sig i aktern och gor ett enormt svall.
Dessutom Okar brinsleférbrukningen
markant och det &r lite synd, det kidnns
inte som nagra miljobatar direkt pa det
viset, sdger han.

Tanken &r att farjorna ska koras i
narmare tio knop. Men for att spara
brénsle férsoker de hélla sig under det.

-Man véander ganska snabbt nir man
backar ut med de hir batarna med hjilp
av bogpropellrarna. Det gor att man inte
behdver halla s hog fart. Men sedan vin-
der de kanske inte riktigt lika fort som Sjé-
végen. Den kan man gora piruetter med,
sdger han.

Byggda for isforhallanden

Skroven pa Maria, Sofia och Clara
dr av sandwichtyp och 4r byggda av
kompositmaterialet Divinycell. Det litta
skrovmaterialet dr en fordel om det i
framtiden behdver monteras in batterier
samtidigt som det ger bade ljud- och
varmeisolering.

For att kunna koras dret runt i Stock-
holm har fartygen forstirkts med isklass-
ning pa samma sitt som Sjovigen.

- Vi har kort med Sjovégen i 20 centi-
meter tjock is och det har gitt bra. Men
eftersom en bat fir ta s& mycket stryk av
isen har vi fatt forstarka dven propellrarna
och rodret och satsa pa tjockare axlar och
hjdrtstockar, siger Gustaf Myrsten.

For attklara isen har fartygen dessutom
utrustats med kolkylning dir kylvattnet
gar i en slinga under skrovet. Det har
varit extra viktigt eftersom fartygen inte
har ett sa stort djupgdende och ddrmed
latt far is under skrovet som kan fastna i
kylvattenintaget.

-Det &r ett ror som gir under baten
som tar upp kylan. Vigfirjorna har samma
typ av system och da blir det inga problem
med isen. Det gor dessutom att det blir
mindre underhall, vi slipper sjovattenfilter
som kletar igen, sdger han.

Anpassat landgangarna

Besdttningen ombord pa firjorna bestar
av en skeppare och en déicksman. De tre
systerbdtarna har en passagerarkapaci-
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Buss pa vattnet. Totalt finns plats for 190 passagerare pd fartygen.

tet pa 190 personer, men kan utan storre
problem svélja 250 passagerare.

- Vi har gjort stabilitetstester for 300,
men da blir det trangt. 190 ir kapaciteten,
samt med plats for 30 cyklar, barnvagnar
och rullstolar, sdger Gustaf Myrsten.

Extra bred landgang

Under arbetet med att designa fartygen
lade rederiet och varvet mycket tid pa att
utforma en sa bred landging som mojligt
for att pa sa sitt kunna spara tid vid varje
brygga.

-Kan man spara en minut per brygga
om det &r 15 bryggor sa blir det en hel del
tid pa en runda som tar en och en halv
timma, sdger han.

Att hitta den typen av l6sningar just
i Stockholm har varit extra komplicerat
eftersom bryggorna ofta ser olika ut och
eftersom vattennivan ofta varierar.

-Om det varit flytbryggor hade det
varit mycket enklare, sa som det exempel-
vis dr i bdde Goteborg och Kopenhamn.
Dér passar batarna rakt in.

Genom de tre nybyggena kommer
Rederi AB Ballerina nu att ha tio fartyg
totalt for trafiken pa Sjovigen. Tva
av batarna kommer att fungera som
reservfarjor.

-Med atta batar hela tiden i trafik
behdvs minst en vecka per bét for varv och
service sa bara det dr tvd ménader dar vi
behover en ersittningsbat. Sedan hinder
det ju smdasaker som gor att vi behover
ha en jour sa att vi kan sticka ut med en
reservbat for att kunna uppritthalla
trafiken till hundra procent, siger Gustaf
Myrsten.

En bekant utmaning

For Fredrik Backman och de andra
skepparna som kor de nya bétarna ir
utmaningen att halla nere brinslefor-
brukningen sa mycket som mojligt. Men
det i sig dr inget nytt for Fredrik Backman
som hade en liknande typ av utmaning nir
han korde Sjévigen.

-Ddr var utmaningen att dra ur
batterierna sa lite som mojligt sd att man
slapp starta generatorn. Malet var att kora
enbart pd batterierna for att sedan ladda
vid kaj, dven om vissa av tidtabellerna
gjorde att det blev en fysisk omdjlighet.
Men tankesittet gjorde att man blev vildigt
energi- och miljdmedveten ndr man koérde
den baten. Det dr lite svarare pa de nya
bétarna, inte minst eftersom de drar ritt
mycket diesel dven vid laga varvtal, sdger
Fredrik Backman.
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Varvet i Faaborg som byggde Maria, Sofia och Clara

B De tre nya farjorna 4r byggda av det danska varvet Faaborg Veerft. Det grundades 1970 och ursprungligen var
verksamheten inriktad pa produktion av fritidsbatar i fiberglasforstarkt polyester. Men med tiden fick varvet en 6kad
produktion av fiske- och specialfartyg i kompositmaterial, vilket blev starten till en stérre inriktning pa kommersiella }
fartyg. Hittills har varvet levererat dver 1 000 fartyg av olika typer. Under 2014 levererade de farjan Nordhavn till Arriva |
Danmark for lokaltrafiken i Képenhamn. Det &r forlagan till serien som nu trafikerar vattnen i Stockholm.
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Ljus design. Bryggan dir bland annat utrustad med radar, plotter, AIS, autopilot, VHF, PA-anliggning, system for kameradvervak-
ning, en larm- och sdkerhetspanel, magnetkompass och hantering av destinationssystemet.

MMS ISt 265828570/ 265828560 / 265828550 M Kapacitet

FEEISOE VeI VS e s See R M 190
Nybyggnadsnummer : 11471148 0ch 1149 BesEttNing ..ooovrveeveverrerccrcs Bl . 2
Leverans ......ccccoeenes 6 mars 2020, 20 maj 2020 och 13 juli 2020
Bestallare ... o s m Rederi AB Ballerina B Maskineri
Flagg .o Sriminitne L R SHESE R s e Al Scania
NSRRI e S Effekttotalt PR i 320 kW

Bant e s 11 knop

E Dimensioner B Ovrigt
Eangdioat oo % = ..2430m  Raddningsutrustning .................. Flotte, MOB-kran och livvéastar.
Bredd . c o e 700m  Bryggutrustning...........ccc...... Radar, plotter, AlS, autopilot, VHF,
Djupgaende...........cccon.... SN 1,00m  PA-anlaggning, kameraovervakning, larm- och sakerhetspanel,
Glos e i ane - .85  magnetkompass, destinationssystem.
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