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Sammanfattning:

Batplan Stockholm 2025 utgar ifran de riktlinjer som Region Stockholm har beslutat om
for omstallningen av skargardstrafiken nar det galler klimat, miljo och attraktiv
kollektivtrafik. Batplan Stockholm 2025 visar hur ett samlat grepp kan tas pa de fragor
som Region Stockholm vill ha svar pa genom Trafikférvaltningens utredningar om
Skargardsflottans framtida struktur, dgandeformer och tonnage. Planen innehaller
foljande forslag:

1 Utnyttja den nya tekniken fullt ut. Skrov i kolfiber, luftkudde som lyfter fartyget och
minskar vattenmotstandet, nya batteritekniken och nya vatgastekniken gor det mojligt att
sanka energiforbrukningen med 80 procent och radikalt minska emissionerna.

2 Optimal drift genom en ny mix av fartyg. Den nya flottan byggs upp av fyra
huvudgrupper av fartyg: nya snabba och emissionsfria fartyg, fartyg ombyggda till
vatgasdrift, nya eller ombyggda langsamma fartyg med batteridrift, historiska och utvalda
andra fartyg for peak shaving med smart HVO, som ger battre beldaggning och battre
ekonomi.

3 Kombinationen ny teknik och ny flotta gor klimatomstéllningen I6nsam. En sadan ny
flotta kommer att fa vasentligt lagre energikostnader an en fortsatt drift med nuvarande
fartyg, som maste stallas om till 100 procent HVO-drift. Investeringarna pa 1 500 miljoner
kronor i nya fartyg/infrastruktur ar foretagsekonomiskt lonsamma.

4 Ny extern och langsiktig finansiering. Region Stockholm har i sina budgetriktlinjer
efterlyst samfinansiering fran externa partners. Tva starka aktorer, Vattenfall och
Infranode, ar beredda att engagera sig langsiktigt for att sakra klimatomstéallningen och
den utbyggda kollektivtrafiken.
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1! Bakgrund till Batplan Stockholm 2025

1.1! Region Stockholms riktlinjer och Trafikforvaltningens uppdrag

Batplan Stockholm 2025 har arbetats fram av Innovationsplattformen ElectriCITY och
teknikféretaget Green City Ferries!. Planen utgar ifran de riktlinjer som Region
Stockholm har beslutat om for omstéallningen av skargardstrafiken nar det géller klimat,
miljé och attraktiv kollektivtrafik? och dar vi vill framhélla féljande punkter:

..

¥l

Kollektivtrafiken ska vara varldsledande och na hogt uppsatta klimatmal.

Region Stockholm ska behalla ledartréjan i den grona omstéllningen.

Utbyggd kollektivtrafik till sjdss och smarta resvagar som kortar restiderna.
Region Stockholm vill anvdnda den moderna teknikens majligheter.

Stor potential att 6ka kapacitet och sanka kostnader om pendelbatstrafiken
kan utféras med ett mer andamalsenligt och standardiserat tonnage.

Mojlig samfinansiering tillsammans med kommuner och/eller externa
finansiarer.

Disponibelt tonnage for pendelbatstrafiken till arsskiftet 2024/2025.

Trafikforvaltningen har i uppdrag att ta fram forslag till en modernisering av
Skargardsflottan.

¥l

¥
¥

Sjotrafikutredning 1 &r klar. Den visar pa lag beldggningsgrad och foreslar ett
alternativ med mindre fartyg

En utredning om dgandeformer néar det galler flottan pagar.
Sjotrafikutredning 2 ska vara klar 2021, fokuserar pa energieffektivt tonnage

1.2! Batplan Stockholm 2025 — ett samlat grepp pa omstallningen
Genom Batplan Stockholm 2025 visar vi hur ett samlat grepp kan tas pa de fragor som
Region Stockholm vill ha svar pa genom Trafikforvaltningens utredningar.
Var utgangspunkt ar att en omstéallning maste ske med hansyn till

¥
¥

¥

klimat/miljo, dvs 6vergang till fornybara och emissionsfria drivmedel

sjotrafikens attraktivitet for att Oka pendeltrafiken pa vattnet och minska
biltrafiken

foretagsekonomisk Idnsamhet

L ElectrCITY &r en innovationsplattform som verkar for klimatomstéllning. Har ett 60-tal féretag och
forskningsinstitutioner som medlemmar. Hemvist Hammarby Sjostad. Green City Ferries AB &r specialiserat pa
eldrivna hoghastighetsfartyg. GCF var forst i varlden med superladdning for sex ar sedan. For tre ar sedan
lanserade GCF BB Green, prototypen till varldens snabbaste eldrivna passagerarfarja med superladdning. Nu
lanseras BB Green 24.!

2 Region Stockholms riktlinjer i budget 2020 (L&nk)
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2! Utmaningarna: Klimat/miljo, kollektivtrafik och ekonomi

2.1!

2.2!

2.3!

Klimatet och miljon
De stora utmaningarna for Region Stockholm nar det galler klimat och miljé kommer
fran anvandningen av diesel for drift av fartygen

Klimatpaverkan — koldioxidutslapp. Skargardsflottan férbrukar 15 miljoner liter diesel
per ar och orsakar utslapp av 40 000 ton koldioxid per ar vilket motsvarar 8 % av
sjofartens utsldapp i Sverige. 20 % av den forbrukade dieseln ar idag biodiesel, HVO,
som anses koldioxidneutralt.

Miljopaverkan — kvdveoxidutslapp. Vanlig diesel och biodiesel (HVO) slapper ut lika
mycket kvdveoxider och sma partiklar. Skargardsflottan slapper arligen ut ndstan 500
ton kvaveoxider och 60 ton sma partiklar. Kvaveoxider leder till forsurning och
overgodning av vattendrag. Kvaveoxider och sma partiklar ar skadliga for manniskors
hélsa. Enligt Naturvardsverket leder utsldpp av dessa i Sverige arligen till 7 600
manniskors fortida dod och dven hdoga samhallskostnader som foljd.

Battrafikens roll i kollektivtrafiken

Utmaningen for Region Stockholm nar det galler battrafikens roll i kollektivtrafiken &r
att fa till stand korta restider, frekventa avgangar och bekvama resor for att gora
battrafiken attraktiv och ett alternativ till bilresor.

Antalet passagerare pa pendelbatslinjen ”Sjévagen” har stadigt 6kat och uppgar nu till
c:a en miljon passagerare som transporteras av ett 10-tal fartyg. Ekerdlinjen har ocksa
Okat i popularitet. Pendeltrafik pa vattnet tycks ha en framtid for sig. Stora satsningar
pa eldrift sker i vara grannldnder Norge och Danmark3. Det &r en stor utmaning for
Region Stockholm att genomfora det som star i de politiskt beslutade riktlinjerna om
att vara ”vdrldsledande”, "na hégt stdllda klimatmal”, ” behdlla ledartréjan i den gréna
omstdllningen” mm. Den nodvandiga klimatomstéllningen ar ett utmarkt tillfalle att

ocksa dka battrafikens roll i kollektivtrafiken.

Ekonomin i omstallningen

Utmaningen for Region Stockholm néar det géller ekonomi i skargardstrafiken ligger i
den nuvarande aldrade flottan, som bestar av ett 60-tal fartyg, flottans struktur som
leder till Iag belaggning samt en 6kning av energikostnaderna med 67% om hela flottan
ska stallas om fran 20 % till 100 % med HVO som drivmedel.

3 Képenhamn far sju nya batteridrivna farjor med snabbladdning i &r. All kollektivtrafik pd vattnet i
Oslofjorden maste ga pa fornybart 2020. Dar har man konverterat tre stora pendelbatar till batteridrift och
Néasta ar kommer fem nya. | Stockholm saknas sadana krav som finns i Oslo. Medan Oslo och Képenhamn
staller om till eldrift, far Stockholm i ar tre nya dieseldrivna farjor pa Sjovagen.
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3! Den nya tekniken

Region Stockholm har i riktlinjerna for omstélining av skargardstrafiken angett att denna ska
vara "vdrldsledande” och na "hégt uppsatta klimatmal”. Fér att uppna detta vill Region
Stockholm “anvinda den moderna teknikens méjligheter”.

Efter decennier av utveckling har saval fartygsteknik som batteriteknik och branslecells-
teknik natt kommersialiseringsfasen samtidigt som regulatoriska krav pa miljo- och
klimateffekter ytterligare har drivit pa utvecklingen. Vi har tagit fasta pa Region Stockholms
riktlinjer och baserar Batplan Stockholm pa fyra innovationer, som ar - eller kommer att vara
- kommersiellt tillgangliga under tiden 2020 - 2025.:

3.1! Kolfiber gor skrovet lattare och minskar energianvandningen
Anvandningen av kolfiber i stallet for aluminium reducerar skrovvikten med 30 %
jamfort med ett fartyg byggt i aluminium. Detta material tas nu i bruk dven dar det
stalls hoga krav pa hallfasthet. Sa t ex ar marinens korvett Visby byggd i kolfiber.

3.2! Ny ASV-design av skrovet minskar motstand och energianvandning
ASV betyder Air Supported Vessel. Det innebar att en flakt i foren blaser in luft i ett
halrum under fartyget, som planar med hjalp av luftkudden. Resultatet ar 40 % lagre
energiforbrukning. Med ett energieffektivt skrov blir svallvagorna sma och man kan fa
dispens att kora fort dar det annars ar fartbegransning. Det innebér kortare restid och
battre utnyttjande av fartyget.

3.3! Eldrifti stallet for dieseldrift eliminerar emissioner
Den nya batteriteknologin gor det mojligt att ladda med den snabbhet som behovs for
att fa en val fungerande trafik. | Batplan Stockholm 2025 anvants ett nyutvecklat
batterisystem med LTO-batterier* for kort laddtid (mindre dn 10 minuter) och lang
livslangd (mer &n 10 ar). Fartyget BB Green 24 ar dimensionerat for 147 passagerare
och en rackvidd pa 30 km. Rackvidden kan 6kas med farre passagere och storre batteri.

3.4! Vatgasdrift eliminerar emissioner och klarar langre strackor.

For langre strackor an 30 km blir det for tungt med batterier. Dar maste
vatgas/bransle-celler anvandas. Utvecklingen av bréansleceller har idag natt
kommersiell mognad och kan anvandas for langre strackor. Redan idag ar vatgasdrift
billigare an dieseldrift med HVO.

ASV-skrov i kolfiber tillsammans med eldrift, alternativt vatgasdrift, innebar en energi-
besparing pa 80 % (vatgas 65 %) jamfort med dieseldrivna katamaraner. Den nya
tekniken innebar samtidigt minskat underhallsbehov. Detta gor att driftkostnaderna
blir avsevart lagre. For mer information se bilaga 1 Den nya tekniken.

Den goda cirkeln: Genom att minska energikonsumtionen blir det mdjligt att anvdnda
batterier och darmed minska energikonsumtionen.

4 Marina LTO-batterier dr utvecklade av Stockholmsbaserade Echandia, tidigare systerbolag till Green City
Ferries. Batterierna blev typ godkanda av DNV-GL i februari 2020.

5
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4! Den nya skargardsflottan

DALARD ==

JETT\ ML T

Den nuvarande flottan, som bestar av (62) fartyg ar gammal; huvuddelen av fartygen ar 40
ar eller aldre. Beldaggningsgraden i Skargardsflottan ar mycket lag. Sjotrafikutredning 1
visade att flottan har en beldggningsgrad pa 25 procent i juli. Det innebar 6ver aret en
beldggningsgrad pa ca 8 procent, vilket indikerar att storleken pa nya snabbgdende batar
kan vara betydligt mindre och anpassade efter normaltrafik. Darmed minskar ocksa behovet
av investeringar med lagre kapitalkostnader som foljd.

Mot denna bakgrund féreslar vi att den ny skargardsflottan byggs upp av fyra huvudgrupper,
av vilka tre anvander el/vatgas och en bestar av aldre historiska fartyg, vilka ska bevaras och
anvands for “peak-shaving” och vilka drivs med HVO:

I

Nya effektiva, emissionsfria och standardiserade fartyg (> 25 knop)

Utvalda fartyg ombyggda till vatgasdrift (<12 knop)

Nya fartyg eller gamla ombyggda till batteridrift (<12 knop)

Historiska och vissa andra fartyg som anvands for peak-shaving med smart HVO

4.1! Nya effektiva, emissionsfria och standardiserade fartyg (> 25 knop)
De flesta pendelbatarna kan drivas pa batteri eftersom avstaendet normalt sett
medger det. Férslaget har innebar en investering i flera BB Green 24° som tar 147
passagerare. Fartyget foreslas utgora standard for snabbgaende fartyg i Skargarden.
Dessa ASV-fartyg forbrukar halften sa mycket energi som snabbgaende katamaraner i
25 knop. Ett storre ASV fartyg for 300 passagerare kommer att utvecklas.

Med dessa fartyg kan Skargardsflottan bli konkurrenskraftig mot biltrafiken in till stan
tack vare hog turtathet, korta restider, bekvamt och emissionsfritt resande. For den
enskild resendren blir reskostnaderna lagre an dagens milkostnad, trangselskatt och

52016 lanserade Green City Ferries prototypen BB Green20, vSrldens snabbaste eldrivna fartyg som

till stor del varit finansierat av EU genom FP7 och Horizon 2020.

6
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4.2!

4.3

4.4!

4.5!
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parkering, som kostar uppemot 4 000 kr i manaden. (Det blir betydligt billigare att ta
baten och anvanda SL:s manadskort.)

Samtidigt ar det viktigt att det finns anslutningar till andra trafikmedel vid bryggorna
och att det finns laddmadjligheter. Darfor bor knutpunkter planeras med
laddmojligheter innan linjestrackningarna faststalls. Det finns nagra logiska sadana:
Ropsten och Slussen pa Saltsjosidan och Munkbrohamnen och eventuellt Alvik pa
Malarsidan.

Utvalda fartyg ombyggda till vatgasdrift (< 12 knop)

For langre strackor, t ex till Sandhamn behover fartygen utrustas for vatgasdrift. Flera
av dagens fartyg, ett 30-tal, har en lang tid kvar att tjanstgora, ar isgdende och anvands
dven for godstransporter och lampar sig for vatgasdrift. For att géra ombyggnaden till
bransleceller och tankar for vatgasdrift ekonomiskt rimlig behdver dock effektbehovet
sankas fran 1500 kW till 500 kW, vilket innebér en fartreduktion fran 20 till 12knop.!

Nya fartyg eller ombyggda till batteridrift (< 12 knop)

Inne i stadsmiljon med fartbegransningar finns skytteltrafik (Hammarby Sjostad och
Djurgardsfirjorna) och pendelbatstrafik (Sjovigen och Ekerd). Aven dessa tunga
stalbatar i skytteltrafik lampar sig val for konvertering till eldrift eftersom de gar sa
langsamt. De forbrukar bara 20 - 30 kWh pa en runda. De tre nya fartygen pa Sjévagen
ar dieselelektriska och latt konverterbara till batteridrift.

Historiska och andra fartyg med smart HVO for peak-shaving
Peak-shaving ar ett begrepp inom energiforsorjning pa storre fartyg. Det syftar pa att
kapa belastningstoppar. | sjotrafiken finns belastningstoppar i hogsasong och vissa
veckodagar, ndar man ska resa ut till skdargarden eller hem till stan. De historiska
fartygen och vissa andra utvalda kan fa en ny anvandning, som ”peak shaving” fartyg.
De behover inte byggas om utan kan fortsdatta med HVO som drivmedel.

Sammantaget innebar detta i stora drag:
-1 Investera i 30 nya effektiva fartyg

-1 Behalla 30 fartyg och bygga om

-1 Avveckla 30 fartyg

Copyright © Green City Ferries 2020
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5! Den nya ekonomin

Batplan Stockholm 2025 syftar till att i ett samlat grepp genomféra saval den nédvandiga
klimatomstallningen som den angelagna forstarkningen av sjotrafiken som alternativ till
vagtrafiken. Det &r tva faktorer som gor det majligt att genomfora denna omstéllning och
forstarkning pa ett foretagsekonomiskt Ionsamt satt:

¥l

¥l

5.1!

5.2!

den ena faktorn &r den nya tekniken, som gor det mojligt att sadnka
energikostnaderna med 65 - 80 %.

den andra ar den nya strukturen pa skargardsflottan — med saval nya eldrivna och
vatgasdrivna fartyg som aldre fartyg for ”peak-shaving”. Skargardsflottan far darmed
en struktur som béattre svarar mot den varierande efterfragan pa transporter och som
darmed ger en hogre belaggningsgrad.

Minskade energikostnader

Var analys av skargardsflottans ekonomi bygger pa en grundlig kartlaggning av hela
flottan och av kostnaderna for energianvandningen for varje fartyg.

Utgangspunkten har varit befintliga fartyg i befintlig trafik. Varje fartyg har provats
mot tidtabeller och fartmatning, som har gjorts via AlS-systemet, for att kunna
bedéma dagens dieselforbrukning per fartyg. Vidare har alla Vaxholmsbolagets 25
fartyg stamts av mot driftdata for 2019 vad galler utforda drifttimmar och
dieselforbrukning. De 6vriga 37 har jamforts med liknande fartyg i Vaxholmsbolagets
flotta och en bedémning av drifttid, fart och dieselférbrukning har sedan gjorts. Detta
har gjorts for att fa fram branslekostnaderna for Skargardsflottans 62 fartyg.

Hela utredningen om den nuvarande skargardsflottans struktur, energikostnader och
det uppskattade vardet for varje fartyg redovisas i bilaga 2 Fartygen, 3 Fartygslista.

Okade kapitalkostnader

Huvuddelen av fartygen ar aldre an 40 ar och behover bytas ut mot nya fartyg, sa som
framgar av avsnitt 4 Den nya skargardsflottan. Tyngdpunkten i investeringen ligger i
nyanskaffning av standardiserade, energieffektiva och snabbgdende fartyg med
batterier eller vatgas som energikalla. Fartygen kostar 40 - 50 Mkr per styck och den
totala investeringen hamnar pa 1000 MKr. Investering i ombyggnad av befintliga
fartsankta eller langsamma fartyg samt nyanskaffning av langsamma berdknas hamna
pa 400 MKr.
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For de nya snabbgdende eldrivna fartygen kravs pontoner med laddutrustning och
med installation berdknas de kosta ca 100 MKr. Vatgastankning kan goras pa ett fatal
strategiskt placerade stallen i skdrgarden och i dessa forvantas investeringarna goéras
av de som levererar vatgasen.

Investeringsbehoven kan berdknas till 1 500 MKr enligt foljande:

¥l 23 nya snabba emissionsfria fartyg 1000 MKr
¥l 11 fartyg ombyggda till vatgasdrift 200 Mkr
¥l 14 nya eller ombyggda langsamma fartyg 200 Mkr
¥l 12 Laddstationer m ponton 100 Mkr

Foretagsekonomisk l6nsamhet

De ekonomiska effekterna av omstallning for att uppfylla klimat och miljékrav och
samtidigt forbattra sjotrafikens konkurrenskraft mot biltrafiken kan illustreras med
foljande jamforelse, dar kalkylen fokuserar pa de tva poster som har betydelse for en
jamforelse mellan ”"business as usual”, dvs nuvarande flotta som maste drivas till 100
procent med HVO, och en ny flotta med huvudsak el- och vatgasdrivna fartyg.
HVO-alternativet innebar en kostnadsékning pa 90 miljoner kronor — utan att gora
trafiken emissionsfri — medan omstallningen till en ny klimatneutral och emissionsfri
flotta begransas till 60 miljoner kronor:

Business as usual | Emissionsfritt tonnage
Nuvarande energi- och kapitalkostnader 230 Mkr 230 Mkr
Okade/minskade energikostnader +90 Mkr - 70 Mkr
Okade/minskade kapitalkostnader® 0 Mkr + 130 Mkr
Summa energi- och kapitalkostnader 320 Mkr 290 Mkr

Detta visar att omstédllningen till en klimatneutral och emissionsfri flotta ar
foretagsekonomiskt I6nsam jamfort med fortsatt drift av den nuvarande flottan och
overgang till 100-procentig anvandning av HVO.

6 Kapitalkostnaderna som anvants ar 10 % pa investerat kapital som i sin tur baseras pa 20 ars avskrivning
pa fartyg (5 % per ar) och 5 % ranta. Drivlinor och laddstationer skrivs av pa 10 ar.
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6! Den nya finansieringen

6.1!

6.2!

En ny, klimatneutral och foretagsekonomiskt |6nsam Skargardsflotta kraver
investeringar pa cirka 1 500 Mkr. Region Stockholm har i riktlinjerna fér omstallningen
av Skargardsflottan efterlyst samfinansiering tillsammans med kommuner och/eller
externa finansiarer. Vi har i Batplan Stockholm tagit fasta pa denna onskan om
medfinansiering och har presenterat en kalkyl fér tva foretag som investerar i hallbar
infrastruktur, Infranode och Vattenfall Network Solutions. De staller sig positiva till en
investering som denna forutsatt att ratt ramverk tas fram.

En plan for samfinansiering

Infranode investerar kapital at de ledande institutionella investerarna och
pensionsfonderna KPA Pension, Fjarde AP-fonden, Folksam, LahiTapiola och EIB, med
ett fokus pa grona investeringar och stabil avkastning och Iag risk. Infranode har inga
intressen att avyttra tillgangar utan vill helst 4ga med en investeringshorisont pa minst
20 ar. Infranodes strategi ar att samaga med andra — med kommuner, landsting eller
privata dgare. Infranode genomfoér minoritets- eller majoritetsinvesteringar i
nybyggnation eller befintlig infrastruktur. Foretagen ar intresserat av att medverka i
en langsiktig finansiering av omstallningen till en klimatneutral och emissionsfri
skargardsflotta.

Vattenfall Network Solutions har tagit fram en funktionslosning for att snabba pa en
elektrifiering inom sjofarten. Tjansten "Power as a Service” har tillhandahallits i 20 ar
for bland annat industrin. Nu finns den aven for sjofarten. Vattenfall tar hela
investeringen och agaransvaret for elutrustning, eldrivlina och batterier pa fartyg och
laddstationer pa land. Vidare tar man allt ansvar for elanlaggningens funktion, drift
och underhall samt reinvesteringar och tecknar ett avtal med kunden pa ungefar tio
ar. Mot det far redaren eller operatéren betala en fast manadsavgift. Om fartyget
behover mer laddningseffekt &n vad elnatet klarar av, till exempel pa vissa platser i
skargarden, kan man ha ett batteri pa land som laddas nér fartyget ar ute och laddas
ur nar fartyget kommer. Infrastrukturen laggs som en operativ kostnad, som inte
behover belasta offentliga investeringsbudgetar. Vattenfall planerar dven att erbjuda
funktionslosning for framdrivning med vatgas som omvandlas till el med
bransleceller nar marknaden har blivit mer etablerad.

Infranode och Vattenfall deltar garna i ett moéte med Trafiknamnden i Region
Stockholm for att diskutera om det gar att skapa langsiktiga forutsattningar som
mojliggdr en omstallning till en utslappsfri flotta.

Effektivare infrastruktur och 6kad konkurrens i upphandlingen

Med detta upplagg skapas ett finansiellt starkt Waxholmsbolag som far rollen som
dgare av infrastruktur, medan rederierna konkurrerar med varandra om driften och
far mojlighet att pa lika villkor hyra tonnage.

Denna uppldggning har flera fordelar. En fordel ar att investeringarna i nya fartyg kan
genomforas kostnadseffektivt genom ett finansiellt starkt Waxholmsbolag, som kan
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upphandla nya tekniskt avancerade fartyg till laga kapitalkostnader, liten
restvardesrisk och stor flexibilitet da det géller var fartygen ska anvandas.

En annan fordel ar att konkurrensen mellan rederierna kan behallas och till och med
Oka; rederier som inte har de finansiella resurserna att investera i nya el- eller
vatgasdrivna fartyg behover inte slds ut, utan kan vara med och konkurrera nar
upphandlingar inte langre kraver att redaren behover sta for fartygen. Med denna
upplaggning minskar risken for att enbart stora aktorer kan vara med i framtida
upphandlingar.

Upphandling av fartyg skiljs saledes fran upphandling av trafik, vilket gor
upphandlingarna enklare, med mojlighet att ha kortare sikt snarare &dn langre,
samtidigt som infrastrukturen i form av fartyg organiseras for ett langsiktigt
ansvarstagande.

6.3! Waxholmsbolagets roll i den nya infrastrukturen
Waxholmsbolagets huvuduppgift blir att tillhandahalla en klimat- och miljovanlig
fartygsflotta som langsiktigt svarar mot transportbehoven i Skargarden. For detta
koper bolaget in nya emissionsfria fartyg och befintliga fartyg som byggs om.
Waxholmsbolagets andra uppgift blir att optimera flottan med avseende pa framst
kostnader for kapital, drift, underhall och beldggningsgrad, vilket krdaver nara
samarbete med Trafikforvaltningen.
o0
VATTENFALL & [\ infranode
Externt kapital

Befintliga Nya emissionsfria

o WK WAXHOLMSBOLAGET e

Ombyggda fartyg ~ Nya fartyg Peakshaving fartyg

11
Copyright © Green City Ferries 2020



ICITY

7! Start pa omstallningen mot 2025

Medvetenheten om klimat- och miljéeffekterna har okat kraftigt de senaste aren. Fortsatt
dieseldrift kommer att mota en 6kande opinion och 6kade restriktioner. EU:s President Ursula
von der Leyen deklarerade nyligen en satsning pa 750 miljarder Euro, som ska anvandas till
snabb aterhdmtning efter Coronanedstangningen och fokus ar pa klimat och hallbarhet
framfor allt inom transportsektorn och Europas Green Deal. Speciellt omnamns satsning pa
produktion och anvdndning av moderna och miljovanliga fartyg, som kommer att skapa nya
arbetstillfallen’.

Det ar darfor viktigt att snabbt komma igang med omstéllningeni Stockholms
skargardstrafik och inte fastna i investeringar i gardagens teknik. | det foljande ges nagra
forslag pa hur omstallningen kan pabodrijas.
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7.1! Eldrift plus Smart HVO (Biodiesel)
Skargardsflottan anvander i dag HVO till 20 %. Nackdelarna mod detta ar fortsatt
miljobelastning, hog kostnad och risken att brist uppstar. Idag anvander Sverige 35 %
av varldens tillgang pa HVO men star for endast 3% av Europas driftvolym och vid brist
maste man aterga till fossil diesel. HVO bor darfér endast anvandas dar det behovs
bast och det géller da de historiska fartygen och peak-shaving fartygen. | vrigt bor
man stalla om sa snabbt som majligt till el och vatgasdrift.

7.2! Elektrifiering av farjorna i Hammarby Sjostad
Hammarby Sjostad har ront stor internationell uppmarksamhet och manga besokare
kommer fran andra lander for att studera bla. de energieffektiva byggnaderna. Mitt i
Sjostaden pa Hammarby Sjo gar tva gamla dieseldrivna farjor med skadliga utslapp.
Att bygga om dessa till eldrift kan goras till en marginell extrakostnad for Stockholms
Stad, som genom Exploateringskontoret ansvarar for farjetrafiken.

7 Ursula von der Leyens tal https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_20_940
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Ropsten - Storholmen

Rutten ar en forlangning av SL:s linje 80 och betjanas av tva fartyg som ar 47 respektive
118 ar gamla och som férbranner c:a 500 000 liter diesel om aret. Ett batteridrivet
snabbgaende fartyg skulle kunna ersatta dessa bada med i stort sett samma tidtabell
till en lagre kostnad an idag. Dessutom skulle restiden forkortas. Laddstation placeras
i Ropsten.

Detta kan goras inom ramen for befintligt avtal med rederiet som driver trafiken.

Utbyte 2 fartyg mot 1 Alternativ 1 Alternativ 2
Ropsten - Storholmen Kung Ring Ballerina BBgreen 24
Capex Fartyg (20ar) 1 Mkr 1 Mkr 4 Mkr
Capex laddstation + batterier (10ar) 0 Mkr 0 Mkr 1,6 Mkr
Energi (20% HVO) 2,8 Mkr 2,1 Mkr 1,1 Mkr
Besattning (2 man) 1 Mkr 1 Mkr 1 Mkr
Underhall 0,3 Mkr 0,3 Mkr 0,1 Mkr
Ovrigt 0,5 Mkr 0,5 Mkr 0,5 Mkr
Totalt per farja 5,6 Mkr 4,9 Mkr 8,3 Mkr
Totalt per alternativ 10,5 Mkr 8,3 Mkr

Alstaket - Stockholm

Trafiknamnden i Region Stockholm har fattat beslut om att starta en pendelbatslinje
fran Alstaket pa Varmdo till Stromkajen pa forsok i tva &r med nya fartyg. Eldrift vore
lampligt, men det kraver laddinfrastruktur. Upphandling pagar.

Region Stockholm har har att ta stallning till om den nya trafiken ska bedrivas med
gardagens teknik eller om denna linje ska markera starten i regionens omstallning till
klimatneutral skargardsflotta.

Ljustero - Husaro

Vatgas som drivmedel borjar bli kommersiellt gangbart pa fartyg. | Norge byggs sadana
och nya upphandlingar staller krav pa antingen batteri- eller vatgasdrift. Det pagar ett
initiativ att bygga en vind-och solkraftsdriven produktionsanldaggning for vatgas i
Skargarden och det finns redan nu tillgang till vatgas for att tanka fartyg.

Region Stockholm har har att ta stallning till om den nya trafiken ska bedrivas med
gardagens teknik eller om denna linje ska markera starten i regionens omstallning till
klimatneutral skargardsflotta.
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